H:.J h\ j—u\
WA e
) L
P
R &
-_‘T
{
otori
. %
SWRInarelli ..o menmy,
S p.A. -

e N e e RO R ;M'.#Ak'mj. ol i I8

B = e —r

otori
inarelli

[ MOTORI DELLA SERIE

'Manuale per 'uso e la manutenzione

L el R TR



Egregio Signora,

siama lieti di porgerLe il benvenuto nella famiglia dei clienti della Motori Mina-
relll, nella certezza che Ella apprezzera le magnifiche prestazioni dei nostrl motord,
Slamo sostenwti in questa certezza, dall'unanime coro df elogi che e glurnge da egni
parte del mondo.

Ci permettiame di farLe presente che, per usare /f Suo motore nefle migliori
condizioni di durata e rendimento, @ necessario che Ella si altenga alle norme con-
tenute nel presente manuale, in particolare nel prime periodo dof uso delfa macchina,
Cosl pure Le consiglfamo di rivolgersi sempre ad officine specializzate, per ogni re-
visione o controlfo perfodico e che per evenluali necessitd di parti di ricambio Efla
esiga esclusivamente pezzl originali,

Ringraziandola, Le porglamo { miglior! auguri

otori
inarelli

B.p.A.
Campione del Mondo




Il sontenuto del presente Manuale non & impegnativo e la MOTORI MINARELLI
5.p.A. si riserva percid |1 diritto, ove se ne presentasse la necessita, di apporlare le
modifiche in particolari, aceessorl, attrezzi, ecc. che essa ritenesse convenlent] per
scopo di miglioramento o per qualsiasi esigenza di carattere tecnico-economico
senza peraltro impegnarsi di aggiomare tempestivamente questo Manuale,

DATI TECNICI

Motori della serie «50 ccn

MOTORE

— Monocilindrico a 2 tempi
— Ralireddamento a liquide con pompa centrifuga

— Cilindrata ;499 co

— Alesaggio : 38,0 mm

— Corsa o440 mm

— Cilindro : in lega leggera con riporto di NICKEL-SILICIO
— Testa :inlega leggera

— Accensione : volano magnete alternatore

— Alimentazione: miscela di ollo-benzina normale al 3% d'olio speciale per
miscela (83, ESS0 2T MOTOR OIL)

— Candela : BOSCH W7C

FRIZIONE

— A dischi multipli a bagno d'olio
— Trasmissione primaria ad ingranaggi: £ = 19/75=1:3,84

CAMBIO a 4 rapporti

al cambio
1" vel. = 1:3.16
2t vel. = 1: 1,94
dtvel = 1:1.38
4 vel = 1:1,13

TRASMISSIONE SECONDARIA
— A catena 112" x 316" rullo i 7,75

OLIO MOTORE

— Tipe ESSO PLUS MOTOR OIL con gradazione SAE 20+ 30
— Contenuto carter motore: kg. 0,850



DATI TECNICI

Motori della serie «75/80 cc EUR»

MOTORE

— Monocilindrico a 2 tempi
— Ralfreddamento a liguide con pompa centrifuga

— Cilindrata
— Alesaggio

— Corsa

— Candela BOSCH

— Cilindro

— Testa

— Accensione
— Alimentazione ;

FRIZIONE

. in lega leggera con riporto di NICKEL-SILICIO
LN lega leggera
: volano magnete alternatore

miscela di olio-benzina normale al 3% d'olio speciale per
miscela (es. ESS0 2T MOTOR CIL)

— A dischi multipli a bagno d'olio
— Trasmissione primaria ad ingranaggl: 2= 19/75= 1:394

CAMBIO a 6 rapparti

al cambio
1* vel. = 1: 3,16
2*vel, = 1:206
3*vel, = 1:1,57
4" vel, = 1:1,27
5°vel, = 1:108
6 vel, = 1:092

TRASMISSIONE SECONDARIA
— Acalena 112" x SME" ullo i §,51

OLIC MOTORE

— Tipo ESSO PLUS MOTOR OIL con gradazione SAE 20 =30
— Contenuto carter motara: kg. 0,850
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DATI TECNICI

Motori della serie «80 cc COMPETIZIONE»

MOTORE

— Monocilindrico a 2 tempi
— Raffreddamento a liquido con pompa centrifuga

— Gilindrata ;796 ce

— Alesaggio © 48,0 mm

— Corsa : 44,0 mm

— Cilindro :in lega leggera con riporto di NICKEL-SILICIO
— Testa :in lega leggera

— Accensiong : volano magnele alternalore

— Alimentazione: | : o
Bl ~andela . | Vedere busta istruzioni

FRIZIONE

— A dischi multipli @ bagno d'olio
— Trasmissione primaria ad ingranaggi: Z=19/75=1:394

CAMBIO a 6 rapparti

Mod. CROSS Mod, REGOLARITA
Velocita £t e [
al cambio al cambio
1= 1:284 1:3,16
2r 1:1,94 1: 206
3? 1:1,83 | 1:157
4* 1:1,38 BBl
5" 1:1,17 1:1,08
G* 1:1.08 1:082

TRASMISSIONE SECONDARIA
— A catena /27 x 516" nulio @ 8,51

OLIO MOTCRE

— Tipa: vedere busta istruzioni
— GContenuto carter motore: kg. 0,850



NORME PER L’'USO

PRIMO AVVIO DEL MOTORE

1} Verificare I'esatio livello dell’olio svitando I'appesito tappo (n” 1in tig. 1)
controllando che esso sia comprese nal tratto indicats in fig. 1. Qualora
non si verificasse tale condizione, aggiungere attraverso il foro slesso (n® 2
in fig. 1), olio conviscosita SAE 20 + 30 (vedi caratteristiche tecniche) fino a
che non si sard raggiunta la condiziene ottimale.

Tappi clic
il plugs

FlG. 1

2} Controllare che l'impianto di raffreddameanto sia pieno di liquido refrige-
rante.

3 Controllare la posizione di folle del cambio,

4) Inserire la leva dello starter posta sul carburatore (fig. 2, A MOTORE CAL-
DO LO STARTER NON VA MAI INSERITO. Quindi procedere come segue:

Carburatore « SHA»

&) Ruotare la manopola del gas al massimo consentito dalla leva starler
evitando di disinserirla

b} Agire con decisione sulla leva avviamento, Quando il metore si sara av-
vialo allendere alcuni secondi, guindi ruolare decisamente fino a fine
corsa la manopola del gas permettendo cosi il disinserimento automati-
co dello starter che sard testimoniato da uno scatto metallico,

Carburatore «PHB»

a) Agire con decisione sulla leva avviamento e contemporaneamente ruc-
tare la manopola del gas,

b Ad avviamento ottenuto, disinserire 1o starter agendo manualmente sul-
la leva di comando dello stesso.

Carburatore SHA Carburatore PHB
SHA carburettor PHE carburettor

Starter
FiG. 2 Choke lever

RODAGGIO
1) Usare la miscela come da caratteristiche tecniche.

La percenfuale indicala & valida anche fuorl rodagagio.
2) Evitare lunghi percorsi senza sosle e mantenere velocita moderale.
3) Evitare ¢i superare salite di una cerla entita
4) Innestare sempre la marcia inferiore quando il motore accenna allo sforzo,
5) Dopai primi 500 Km. eseguire il cambio dellolio rimuovendo I'apposita vite
di scarico (n® 3 in fig. 1).
E indispensabile eseguire I'operazione a motore caldo in quanto il calore
sviluppato durante il funzionamento rende pid fluido I'olio agevolandone la
fuoriuscita,
Dopo 2500 Km. circa ripatere 'operazione di cambio dell’olio.

6

AVVIAMENTO
Per un corretto avwiamento seguire le istruzioni riportate al punto 3 e 4 a pag. 8.

ARRESTO DEL MOTORE

1) Chiudere Il gas.
2) Premere il pulsante di massa.
3) Chiudere il rubinetto di erogazione miscela nel caso di sosle prolungate.

9



MANUTENZIONE GENERALE

La perfetta etficienza e la durata del motore dipendono in buona parle dalla
cura posta nella manulenzione.

I'vari inlerventi da eseguire sul motore possono essere di natura molto sempli-
ce e guindi eseguiti dall’'utente (MANUTENZIONE ORDINARIA) oppure richie-
dono atirezzalure e capacita tecniche particolari per cui @ consigliabile farla
eseguire da officine specializzate (MANUTENZIONE SPECIALE).

MANUTENZIONE ORDINARIA

1) Dopo il periode di rodaggio eseguire il cambio dell'olio ogni 3 + 4000 Km.

2) Gontrollare pariodicamente che il circuito di rafireddamento sia pieno di 1i-
quido refrigarante.

) Controllare periodicamente che il foro di drenaggio liquido sul coperchio
destro (fig. 3) non sia ofturalo, nel qual caso liberarlo,

Foro drenaggio lguido
Liquid drainage hole

FlG. 3

4) Cantrollare periedicamente lo stato della candela che deve comunque es-
sere sostituita ogni 2 =3.000 Km.

Fmﬁlﬁm =

Candela
FIG. 4 Spark plug

04 = 0.6 mm
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MANUTENZIONE SPECIALE

1) Disincrostare pariodicamente la parte termica dai depositi carboniosi.
Prima di eseguire quesia operazione & necessario vuolare sempre 'impian-
to di raffreddamento rimuovendo I'appesita vite (fig. 8) per evitare che il li-
quido refrigerante entri all'interno del motore.
La disincrostazione va fatta con un comune raschietio evitando di asporta-
re materiale e che | depositi carboniosi cadano all'interno del motore, poi-
ché ai primi scoppi, essi risalirebbaro attravarso i travasi diventando un se-
ric pericola per la canna del cilindre.

2) Controllare periodicamants la corretta registrazione della frizione verifican-
da che la corsa a vuoto della leva di comando sul manubrio e sul motore
sia di 3+ 4 mm {fig. 5)

Contrallo gloco frziene

FlES Clutch clearance check

La registrazione va fatta attraverso I'apposito registro posto sul carter (fig. ).

A AL ST =
S/ W

20/ /5 o

| o
-
@
e

Reqistro su motare
FIG. 6 Clutch adjuster on the engine 11



o b Pt ; Volana DANS| por lampegpiatori
3) Qualora si richledesse |la sostituzione del volano magnete o della bobina, DANSI flywheel magnato jor Hashar light

fare attenzione al collegamento dei fili {fig. 7)
__Covo MARRONE = Al regalalore
BROWN cable = To regulator

Volano MOTOPLAT
MOTOPLAT flywheel magnelo

~ Cavo NERO
. EnmiBL ey / BLACK canle \
BLEU cabsl
o el .’f Gava VERDE \
] / / / GHEEN cale
e ? Cave NERQ ,3,4'\ ' !
Iﬁ o BLACK cable —_— _’
g _ -
B, :
2|5 NCavE RIS
Dispositivo amesto molore :g, % AED cable
Slop enging cerlce % E
b i ST
2l
n oz /
wl® =
Fa Dispositivo araesta molone
2 5 Slap engine oevice
Volano DANSI g( =]
DANSI fiywhesl megnolo Ly
Cavo MARACGNE = Implanto dl illuminazione &

S BROWN catio = Light
& Cavo NERD
- Schema collegamento fili

FIG. 7

BLACK cahin Wiring diagram

Cawa VERDE

S
et

4} Provvedere pariodicamente alla pulizia del gruppo silenziatore di scarico,
evitando di manometterloin quanto olire a superarg i limiti fonometrici pre-
visli dalla legge si verrebbero ad alterare le caralteristiche del motore con
consequants pegoicramento delle sue prestazioni. 1

VA

Digpositive Briesto motore
Slop engine divige

ORANGE Cable = Slop

Cavo ARANCIONE = Interrutione siop

FIG, 7 Schema collegamento fili
CT Wiring diagram 13
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INCONVENIENTI E RIMEDI IRREGOLARITA DI FUNZIONAMENTO

Quando il motore presenta irregolarita di funzionamento, accertare la causa e INCONVENIEMTI PROVYEDIMEMTI
provvedere come consiglialo. = SR | R Y
MNel caso in cui avendo effettuate i prowvedimenti consigliati, l'inconveniante e arso rendimanico
persista, ¢ consigliabile rivolgersi alle organizzazioni di vendita e assistenza, ?dEi%egsgldieincrostazicmi — Pulire parte termica
— Silenziatore intasato — Pulire ogni 3 - 4.000 Km o s50-
P ituirl llo stesso
DIFFICOLTA D'AVVIAMENTO f"i‘[}'f:j”" oy s o o jes
EE T — Tendenza del motore a — Pulire il carburatore & soffiar- |
INCONVEMIENTI | PROVVEDIMENTI ! fermarsi lo con aria compressa |
e f " — Perdita di colpi o — Caldela difettosa, quindi so- |
— Foro di sfiato su tappo | — Aprire il foro i i tituirl
serbatoio olurato funzionamento irregolare stituirla
— Perde acqua dal foro del — Paraclio pompa difelloso, s0-
— Carburalore sporco — Smontare, lavare con benzina mpemhi;‘ . stituire (vr::di Eag. 30)
pura e soffiare con aria com- =
pressa
i s . ; . N.B. - Nel caso si abbiano dei dubbi sulla esatta regolazione del carburatore,
e Lk 1l — Chiugsre |l rubinstio il eroga: si raccomanda di richiedere la tabella di taratura dalla Casa,

zione della miscela, ruotare a
fine corsa la manopola del
gas e agire sulla leva messa
in molo fino ad awviamento
avwvenuto

— Candela sporca — Pulire con spazzoline matalli-
co & verificare la distanza de-

| gl elettradi che deve essere

| compresa fra 0.4 0,6 mm o

| sostituirla
|
= MNon arriva corrente alla | — Verificare se il cavo & rotto o
candela mal isclato

14 19



ISTRUZIONI PER IL MONTAGGIO
E LO SMONTAGGIO

Per eseguire le operazioni di montaggio e smontaggio del motore si consiglia
di ricorrere preferibilmente ad officine specializzate, in ogni caso osservare
scrupolosamente b istruzioni sottoriportate, evitando di utilizzare attrezzi ina-
datti, che potrebbero alterare |2 condizioni ottimali di efficienza dei compo-

nenti del motore,
Pertanto si consiglia di richiedere il Kit di manutenzione (cod. 71.0108.0) com-

prendente i sotto indicati attrezzi.

eag LwEn cod OSO052E0

tod CL00ERD

cod GAU3E0
_- tag QL03400
e
e ot 0502570
| 207 6503750 D
I.WH& ced 8503710 cod CB02510
| tnd 0502540 ©o4 D80Z3BD

Kil di manutenziona
Maintenance kit

Se lariparazione non potesse essere eseguila col motore montato sul lelaio &
consigliabile utilizzare un supporto motore adeguato onde evitare di bloccare
il motore in una morsa con conseguenti danneggiamenti al carter.

= e
N s

Fac-surale supporio malore
Engng suppart fac-simie
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SMONTAGGIO MOTORE

Dopo aver smontato la candela, la leva di cambio, la leva messa in moto ed il

carburatore, procedere come segue:
1) Togliere I'olio dal motora rimuovendo apposita vite di scarico (n” 1in
fig. 8) e scaricare il liquido togliendo 1a vite sul coperchio (n* 2 in fig. 8),

Witi di scarlco
FIG. B grrows draining

2) Svitare le viti di fissaggio del coperchio volano e copricatena (sinistri) e ri-
mucverli,

3) Bleccando la girante del volano magnete con una chiave fissa da 32 mm
per volano MOTOPLAT oppure con I'apposita chiave di fermo (cod.
05.0338.0) per gli altri tipi di volano, svilare il dado di fissaggio della giran-
te con una chiave da 17 mm (fig. 9.

Volana DANSI Velane MOTOPLAT
DAME] Hlywhsel magnels MOTOPLAT lywheel magneto

Fig. g Mimozions dado valane
' Flywheel magneio nut removal



4) Rimuovere la giranie del volano magnete usando l'apposito estrattore
{cod. 05.0080.0 per volano DANSI) (cod. 05.0082.0 per volano MOTOPLAT)
che dovra essere avvilato nella sede filettata della girante, quindi tenendo
ferma lo stesso con una chiave aperta da 17 o 19 mm. secondo | casi. agi-
re sulla vite centrale con una chiave da 17 mm (fig. 10).

Volano DANSI Wolano MOTORLAT
MOTOPLAT fhywhesl magneto

DANSI flywhes| magnele

Estrazione giranie volano

FiEZE0 Flywhoal magneto rotor pulling

5y Prima di rimuovere lo statore, fare due seqni di riferimento cGI‘liﬁpOﬁdEr‘rli,
uno sulla sede nel semicarter, e I'aliro sulla piastra statore, per consentire
I'esattla posizionamento all'atto del rimontaggio (fig. 11}

Segnl di riterimento
Reference marcks

FIG. 11

6) Togliere le viti di fissaggio della piastra slatore e rimuoverla, guindi toglie-
re la chiavetta dalla sua sede evitando di danneggiare sia la chiavetia che
limbiellaggio.
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7} Rimuovere 'anello seeger che trattizne il pignone catena, sfilare il pigno-
ne e rimuovere quindi Fanalle seeger intermo.

8} Rimuovere la vite arreslo scorrevole messa in moto (fig. 12).

Himoziona vita

FIG 12 oo ramoval

) Switare |e viti di fissaggio del coperchio frizione (desire), quindi rimuoverlo
came pure la sua guarnizione.
Lo smontaggio della pompa va eseguito solo se necessaria qualche ma-
nutenzione (vedi pag. 30),

10) Sfilare dalla sua sede il gruppo messa in moto facendo atlenzione
all'eveniuale rondella di rasamento che all'atto del rimontaggio dovra es-
sere montata.

1) Svitare Ile \.rilli che comprimono le molle frizione, sfilare tutta la serie dei di-
schu,_qq:nm sfilare lo spingidisco, i rulli e I'asta frizione che si trovano al-
loggiali nel foro centrale dell’albere primario cambio.

12} Usandoe ['apposita chiave di fermo (cod. 05.0327.0) e una chiave a « Ta da
17 mm rimuovere il dado fissaggio pignone motare (fig. 13).

Bimozione dada pignone motore
FIG. 13 pinion nut removal .
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13) Sfilare il pignone motore, | 2 iIngranaggi pompa e fare attenzione allo spes-
sore della rondella di rasamento dell'ingranaggio condotto pompa.

14) Usando I'apposita chiave (cod. 05.0327.0) @ una chiave da 17 mm rimuove-
re il dado di fissaggio del tamburino {fig. 14).

Rimazione dado tamburing frizione

FIG. 14 Cluteh boss nut removal

15) Sfilare il tamburino friziona, [a rondella di spessoramento, lingranaggio
frizione, le gabbiette, la boceola ed infine la rondella temperata.

16) Stilare I'albero selettore e relativa rondella di spessoramento.

17) Svitare i dadi di fissaggio della testa, sfilare |a testa, la gquarnizione testa,
gli anelli di tenula infilati nei prigionieri {fig. 15), il cilindre, la guarnizions
base cilindro e 'anello OR del foro passaggio liquido.

Rimozione anelli OR
sl Q-ring remaval

20

18} Prima di rimuovere gli anelli di fermo spinotto, lappare con uno straccio

pulito I'imbocco del carler onde evitare di far cadere gli anelli all'interno
del carter,
Togliere quindi i 2 anelli di ferma (fig. 16), sfilare lo spinotto usando una
spina a due diametri @ battendo leggermente avendo cura di supportare
contemporaneamente dalla parte opposta il pistone in modo da evilare
danni alla biella (fig. 17).

Fla. 15 Himozicne anelli di termo

Circlip ramoval FlG. 17 Espulsione spinoite

Piston pin pulling

19) Togliere le viti di unione dei due semicarters, applicare |'apposito estratto-
re (cod, 05.0068.0) al semicarter frizione (destro), agire alternativamente
sulle due vitl di estrazione e battere sul desmodromico con un martelio di
legno, cuoio o plastica permettendo cosi il distacco graduale e parallelo
dei due semicarters (fig. 18). Rimuovere quindi la guarnizione centrale.

Curare il parallalismao

Be careful of parallellsm

Apertura sermicarter
FIG. 18 o lf.crankcase opening
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AVVERTENZE PER IL MONTAGGIO DEL MOTORE

Ogni gualvolla ci si appresla a rimentare tolalmente o parzialmente il motore
& sempre necessaria un’accurata pulizia dei pezzi, lavandoli con benzina, sof-
fiandoli con aria compressa e assicurandosi che siano sempre in perfetle con-
dizioni e ben oliati prima del montaggio.

E consigliabile sostituire sempre le guarnizioni con allre nuove in guanto le
vecchie ditficilments potrannc evitare perdite,

Si consiglia di sostituire sempre | 2 paraoli dell'albero molore in guanto a se-
guite dello smontaggio potrebbero essersi rovinati,

Controllare accuratamente lintegrita dei pezzi e predisporre Lutli i vari grup-
pagai (PREPARAZIONI PREVENTIVE) in modo da poter esequlire corretiamen-
e e pil speditamente il montaggio.

PREPARAZION| PREVENTIVE

CARTER

Lavare | dus semicariers e i cuscinetti con benzina e soffiarli con aria com-
pressa. Verificare manualmente che il rololamento dei cuscinatti sia scorravo-
le @ senza rumorasita, quindi montarli nelle loro sedi usando tamponi appro-
priali e battendo sempre sull’anello esterno per non danneggiarli.

IMBIELLAGGIO

1} Gontrollare che nelle posizioni di alloggio dei cuscinetti non vi siano imper-
fezioni.

2) Verificare che il montaggio nei cuscinetti avvenga con interlerenza.

3) In caso di sostiluzione, rilevare la distanza dei rasamenti sia sull'imbiellag-
gio che sui due semicarters (comprasa la guarnizione centrale) e compen-
sare la differenza v con una rondella di spessoramento che annulli comple-
tamente il gioco assiale (fig. 22),

La misura sui semicarters va sempra rilevata appoggiandosi sull’anelle in-
terno dei cuscinetti.

B ’—]

5= V+G+F}—

Rondella di spessoramento
Shirm

{ samialbero 1210 Irizione
eI 9ci 2

Cluteh side crankshalt

Imbleliaggio

Eloaz Crankshalt assy

24

Gambic a £ velogits TR, [ oo
4 speed goarbox S

CAMBIO

1) Controllare che non vi siano imperfezioni nelle posizioni di alloggio dei cu-
scinetli,

21 Verificare che Il montaggio nei cuscinetti avwenga con interferenza,

2 In caso di soslituzione rilevare la distanza dei rasamenti sui due alberi
compleli e sui semicarters {compresa la guarnizione centrale), Compensa-
re la differenza con rondelle di spessoramanto disposte come indicato in
fig. 23
Il gioco assiale pravisto deve essere inferiore a 0,1 mm,

S=0N+G+F+0,1 maxy— R

Rondella di spassoramento -

Cambio a 6 velocita
G speed gear-box

Randalle di spasscramento
Bhims

Snim

Rondella = 0.5 mim
Washar = 0,5 mm

Rondalla = 05 mm
——

Washor = 05 mm

Cambia
FIG. 23 goarbox

DESMCDROMICO

In casc di sostiluzione rilevare la distanza dei rasamenti sul desmodromico e
Sui semicarters (compresa la guarnizione centrale) e compensare la differenza
con rondelle di spessoramento disposte come indicata in fig. 24,

Il gioco assiale previsto deve essere di 0,05 +0,15 mm.

25



Segmenio Distanza |
nuovo 0,15+ 0,30 mm.
| usato fino a 1,0 mm

Cantrolle sagrmenti
fildicy Pislon ring check

i CILINDRO

1

2

28

Controllare che la canna sia priva di fracce di grippaggio o di usura o di ri-
gature di aloun genere.

Contrallare con un alesametro 'usura della canna misurandaola in due dire-
zmtr:i &80 tra loro {una parallela e 'altra perpendicolare all'asse dello spi-
notio}.

Ripetere le misure in pid punti nel tratto comprese tra il piano superiore e la
luce di scarico (fig. 28}

La massima usura consenlita rispetto alla misura nominale & di 0,02 mm.
QOltre tale limite si consiglia la sosliluziona.

T
! J e
R <) lF
2|3 AT P >\~.."
c| 2 7
| & ol |
2 g | f
HE T
| B2
2=
E ;E; FiG. 35 Controllo usura cilindro
- : Cylinder wear check

ACCOPPIAMENTO CILINDRO-PISTONE

1) Misurare il pistone con un micrometro centesimale nella posizione di ac-

coppiamento (fig, 29).

a4 Controllo pistana

FIG. Fistan check

2) Sommande la misura riscontrata sul pistone al gioco di accoppiamento ri-
portala in tabella, si cttiene il diameatro dalla canna del cilindro adatto.

£ Nominale in mm

& 38

Z 46,5
EUR

@48 ==
COMPETIZIONE

TESTA

Gioeo di accoppiamento in mm
] 0020 + 0p40 A
0,030 + 0,050 A
0,030 + 0050
© 0,035 + 0,055

Pulire accuratamente la calotta dalle incrostazionn usando un COMuUne ra-
schietlo, e facendo atienzione a non asportare materiale,
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POMPA ACQUA
1) Appogagiare su un piano il supporto pompa,

2} Montare i due paraoli correttamenta come indicato in fi i
i .30 usando ‘appo-
sito tampone (cod. 05, Co : g ndo |'af
slo aperto. X 05.0375.0). Controllare che il foro di drenaggio sia rima-

R S AT

Moentagglo paracll pompa
FIG. s
Ao L Pump oil seals assembly

3) Usando |'ﬁpmsita busta cod 05.0258.0 P on i i -
. 2 - L] da egglare i para I pre:

cedentemenle monlali. infilare I'alberi i i i
i - I ernG Con girg te [ g, I J api IgeﬁleO

FlG Montaggic albero pompa
L Pump 2haft assembly
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4} Montare I'astuceio a rullini (fig. 32) usando il tampone appropriato (cod.
05.0375.0), quindi una rondella di spessoramenta di 0,4 mm, infine anello

seager.
A gruppo montato verificare che assialmente I'albero abbia gioco.

Montaggio asiuceio
FIG. 32 ¢ lindrical bearing assembly

5) Mentare i due anelli di tenuta OR sul colletto esterno del supporto facendo
attenzione a non rovinarli.

6) Controllare che il foro di drenaggio acqua sul coperchio sia aperto (vedi
fig. 3).

71 Infilare il gruppo pompa nel coperchio e fissarlo con le sue viti & rondelle,
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MONTAGGIO

1} Appoggiare su un piano il semicarter volano [sinistro).

2) Infilare I'albero secondario cambio complete con le rondelle stabili
paragrafo CAMEBIO pag. 25. 2 b i

3) Infilare I'albero primario cambio eompleto con la rondella stabilit
grafo CAMBIO pag. 25. ita al para

4} Infilare le forchette spostamarce nelle gole di traino degli scorrevoli.
5) Infilare il desmodromico con le rondelle stabilile al
. paragrafo DESMO-
DROMICC pag. 25 tenendo i rulll rivolli verso 'alto. ?

6} Infilare i perni delle forchette sposlamarce nelle relative piste del desmo-
dromico (fig. 34} e infilare quindi i perni di gquida delle forchette {fig.21).

FIG, 34

7) Montare |a busta portastera completa di molla e sfera e awitarla fino in
énndq (fig. 35). Controllare che la siera sia entrata nelle tacche del desma-
romico,

Montaggio busla portasiera
FiG, 35 Ball stopper assembly
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8) Verificare il buon funzicnamento del cambio (lig. 36) usando l'apposila

chiave {cod. 05.0340.0).

ap Premere sul desmodromico ruotandolo con la chiave sopra indicata.

b) Innestare progressivamente tutte le marce e varificare per ognuna che
il gicco asslale delle forchetle sia di 0,1 +0,2 mm.

¢) Qualora il suddetto gioca non fosse equaments diviso maodificars lo
spessore inferiore del desmodromico compensando la variazione con
quello superiore per mantenere invariata la distanza dei rasamenti.

i Controlla cambia
Fla:=8 Gaarbox chock

9) Moniare l'imbiellaggio nella sua sede evitando di battere violentamanle
per non deformarlo. Infilare |a rondella di spessoramento stabilita al para-

grafo IMBIELLAGGIO pag. 24.
10) Montare i grani di riferimento, una nuova guarnizione centrale, oliare tutti
gli alberi, sovrapporre il semicarler frizione (destro), e baltere non violente-
menie con un martello di legne, cuocio o plastica in medo uniforme sino al-

la completa unione (fig. 37).

Chiusura maolare
Flasal Engine asasmbly
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15) Montare i paraoli preferibilmenta nuovi, usando le apposile buste di guida
e relativi tamponi (fig. 41).

T}y Montare le viti di unione e bloccarle can 1< 1,2 kgm.
Contrellare con un comparatora le eccentricita dei due semialberi dell’im-
biellaggio il cui valore massimo nen deve essere superiore a 0,04 mm (fig.
3.82 In caso contrario smontarlo e farlo centrare da una officina specializ-
zala.

Montaggio paracli

FIG. 41 o) saals assemily

Contrallo coassialita semialberi
FIG. 38 Hali-shafis concentricity control
| 12} Verificare che Lulti gli alberi ruotino liberaments & ron abbiano un QIOCO
H assiale eccessivo, nel qual caso si richiede la riapertura dei due semicar-
‘| ters e la soslituzione delle rondelle di spessoramento superiori con altre
! di spessore pil approprialo,

I 16) Montare la chiavetta sull'imbiellaggio lato frizione quindi i parlicolari se-
|.

|_ 13) Posizionare il desmodromico in 2¢ velecita quindi montare il gruppo selet-

|

|

condo la progressione indicata in fig. 42,

tore con relativa rondella di spessoramento stabilita a pag. 26 & infilare i
beccucei della molla di richiamo nel relativo ponte di ancoraggio,

14) Verificare la equidistanza dei rulli di trainc dai beccucei della forchetta
ifig. 39). In caso contrario sfilare I'albero seletlore ed agire sui terminali
della molla eseguendo leggere deformazioni sino a condizione ottenuta
{fig. 40).

FIG, 42

171 Infilare sull'albero primario i particolari secando la progressione indicata
in fig. 43, :

Posizione di montagglo selettore
Shift shaft assembly position

FIG. 40 Hegislraziune seletiore

=1G.
RIS ch Shift shalt adjustment
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FIG, 43

18) Usando la salila chiave di cui al punto 12 pag. 19 bloceare il dado del pi-
gnone motore con 5+ 5,5 kgm quindi mettere sulla filettatura dell'alberg
primario una goccia di LOCTITE FRENAFILETTI MEDIO 242 e bloccare il
dado fissaggio tamburino con § + 5,5 kgm usando |2 solite chiavi.

19} Verificare che I'ingranaggio frizione abbia gioco assiale, quindi infilare
nel foro dell’albero I'asta frizione, i rulli, lo spingidisco secondo la pro-
gressione indicata in fig. 44.

-

S — - —)

FIG. 44

20) Montare il gruppo dischi frizione seguendo la progressione indicata in fig.
45, quindi le malle e relative vili di fissaggio bloceandole con 0,304
kgm.

Grupps frizicne
A Clutch assembly

21) Lacorrelta registrazione della frizione si ha quando la leva di comando ha
una corsa di 9 =10 mm tra posizione di riposc e posizione di inizie lavoro
{fig. 48). Per oltenere tale condizione agire sul regisiro posto sul disco ter-
minale usando i'apposita chiave {cod. 05.0352.0) e bloccandolo a registra:
zione avvenuta con 2,6 + 2,8 kgm.

Posiziont inizlo lavano
Maving positicn

Posizione di riposo

y Selting position

810 mm

Repistrazione (rizione

b FIG- 48 ciuteh adjustment

22) Montare il gruppo avwiamento curando di infestare 'ancoraggio della
molla sul mozzo del coperchio (fig. 47).

Mantaggio gruppo avviamento
FlG. 47 Kick start assombly
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23) Montare i grani diriferimento del coperchio frizione, e I'anello OR nella se-

de del foro di passaggio del liguido refrigerante sul semicarter (fig, 48).

24) Montare una nuova guarnizione del coperchio, quindi il coperchio friziona

25]

=

(previo controllo del foro di drenaggio liquido) e le viti di unione bloccan-
dele con 1+1,2 kgm. Innestando la leva messa in moto sul suo albero ruo-
tarlo in senso antiorario di circa 180° e montare la vite di arresto bloccan-
dola con 2,9+ 3 kgm (fig. 49).

Mantaggio vite arresia

FIG. 42 {mit stop screw assambly

Mantare |a gabbietia dello spinotto, il pistone assicurandosi che la frec-
cia marcala sul cielo sia rivolta verso lo scarico (fig. 50) quindi lo spinotio.
Gli anelli di fermo dovranno essere montati dopo il eontrollo della parpen-
dicolarita della biella in guanto non sarebbe possibile infilare la spina per
raddrizzare la biella stessa.

Freccia di rilerimento
Cirgction arrow

Montaggio pistone
FIG. 50 pigian assembly

26) Conlrollare la perpendicolarild della biella:

a) 1l pistone deve essere senza segmenti.

b) Infilare il cilindro e portare il pistona al Punio Morto Superiore.

¢} Spostara ripetutamente il pistone prima in un senso poi nell'altro lungo
I'asse dello spinotto e verificare se esso manliene la posizione impo-
stagli, la squadratura va beng, se invece il pislone viene richiamato in-
filare una spina nel foro dello spinotto e fletlere leggermente dalla par-
te opposta (fig. 51).

d) Verificare nuovamente che la condizione ottimale sia stata raggiunta e
sfilare il cilindro,

Squadratlura biella
Connecting rod squaring

FIG. 51
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VOLANO MOTOPLAT
a) Awvitare un comparatore centesimale nel foro della candela,
b} Ruotare la parte rotante fino ad ottenere i Punto Morto Superiore.

¢) Ruotare in senso orario (contrario al senso di rotazione) la parte rotante fi-
no a che il comparatore non indichera che il pistone & sceso del valore indi-
cato in figura.

d) A guesto punto verificare I"allineamento dei due riferimenti del momentao di
accensiona,

e} Se non & stata otlenuta la fase, allentare le viti di fissaggio della parte fis-
sa, ruotarla nel senso e della quantita necessari, ribloccare le vitl e rifars ||
controllo (punti b-e.d-).

Anticipn accensions
Spark advance

Pislone a P.M. S,
Piston to T.C.0

1,3 + 1.5 mm

Parle hissa
Fined parl

Parte rotante
Rolaling part

Momento di accensions
lgnition

42

30) Montare il coperchio volano e relative viti blocecandole con 0,6+ 0,7 kgm.

31) Montare il pignone catena con relativi anelli seeger, quindi il coparchio
copricalena bloccando le sue viti con 0,6+ 0,7 kgm.

32) Rimantare lg viti di scarico olio e liquido refrigerante e mettere I'olio attra-
verso l'apposito foro (vedi pagq. 8).

RIEPILOGO COPPIE DI SERRAGGIO

PARTICOLARE & FILETT. m- k. Nm
Vite fissagglo statore M4 024+025(24+25
| vite fissaggio carter, coperchia frizione M6 1+1,2 10+12

iss. coperchio volano, copricatena M5 0E-0Q7 6+7

Vite tenuta molla frizione M5 03+04 3+4

Vite scarico olio

M8 1.7+18 | 1718

| Vite arresto messa in moto M12 29+30 | 29+30

| Wite scarico liquido refrigerante M14 45+50 | 45+50
M7 1,7+15B 1718

| Dado tissaggio testa

Dado fissaggi_o valano M0 51+-53 | 5153
Dado fissaggio pignone motore M12 50+55 | 50+55
Dado fissaggio tamburino M12 50+55 | 80+55
il c/LOCTITE
Dado per registro friziong M 14 26+ E,SI 26 +28
Busta portasfera _ M14 29+30 |29+30
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GARANZIA E RESPONSABILITA

GARANZIA - | prodotii dellaMOTORI MINARELLI, sono garantiti per la durata
di 6 mesi dalla data di acquisto. La garanzia si estende ai difetti di montaggio
e di materiale. | pezzi difettosi saranna cambiati gratuitamente, sampre che
non siano stati riparati o manomessi fuori dalla fabbrica o dalle officine da es.
sa autorizzate, L'esame delle avarie e delle relalive cause compele unicamen-
te alla Casa.

Le spese di mano d'opera e quelle per miscela ed olio, sono a carico del clien-
te, cosi pure le spese di lrasporio sono sempre a carico del cliente,

Sone esclusi dalla garanzia le calene, i cuscinetti a sfere, il carburatore, 'ap-
paralo elettrico d'accensione (volano magnete, candela, ece ) ed in genere Lut-
ti gli organi non fabbricali dalla Casa costrutirice del motore.

La garanzia decade se durante I'esercizio non sono state rispettate le norme
anleriormente citale e non sono stati impiegali i carburanti ed i lubrificanti in-
dicati,

RESPONSABILITA - La MOTCRI MINARELLI declina ogni responsabilita per
gualsiasi incidente che potesse avvenire con l'uso delle macchine e dei moto-
ri da essa forniti. In nessun caso il compratore potra richiedere il risarcimento
dei danni o la risoluzione del contratto. In caso di contestazione, il Tribunale
di Bologna sara il solo competente per qualsiasi motivo.



Per un buon funzionamento del motore
si consiglia € si raccomanda |'uso
di carburante e di lubrificanti

(Essg
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